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Punkt 35:26 C i miljoskyddsforordningen (SFS 1989:364)

MILJOPROBLEM

De dominerande miljproblemen vid asfalt- och oljegrusanliggningar ir dam-
ning, utslapp till luft av polyaromatiska kolviten och stoft samt buller.

Utsléppen till luft kommer framfér allt frén processen, forbrénning, lagring och trans-
porter. Utslippen bestdr huvudsakligen av stoft, kolvaten och svaveldioxid. Problem
med luktande utslapp férekommer.

Mark, yt- och grundvatten kan firorenas genom spill av eldningsoljor, bitumenpro-
dukter och slippmedel (t ex diesel), véitska fran vatavskiljare, tvattning av material samt

salt frin saltning av végar och planer.
Finns sanitdra installationer kan mark och vatten férorenas av dessa om inte aviopps-

vattnet tas om hand p4 ett riktigt siitt,

Bullerstorningar kommer framfor allt frén transporter, lastning och lossning samt fran
siktar, briannare och fliktar.

Avfallet bestdr av dverskottsmassor, rens frin asfaltverk, spill av bitumenprodukter,
végoljor, olja och rengoringsmedel, slam frin vatavskiljare, avskiljt stoft, kasserade
filtermaterial samt emballage t ex tomfat.

Rekommenderat skyddsavstand till bostider dr 300-700 meter enligt "Plats for arbete”,
(SNV Meddelande 4/82).

PROCESSER, RAVAROR, KEMIKALIER

Kalldosering — Torkning och uppvirmning — Fillerhantering — Siktning — Végning
och blandning — Lagring av varm asfaltmassa — Lastning

Bitumen, stenmaterial (oftast kross), gummi, aminer, polymerer, fibrer, pigment, 16s-
ningsmedel, dieselolja, hdrdhydrerad mineralolja samt eldningsolja.

MILJOTERNIK
Luft

Stoftavskiljare, t ex cykloner, kombinerat med textila sparrfilter, Inbyfggnad och avsug-
ning vid dammande delar, t.ex. transportband. Alternativa brinslen for uppvirmning,
tex. gas eller gasol. Minska lickaget av luft in i trumman, t.ex. genom tétning eller
minskning av undertrycket, vindskydd vid upplag. Saltning eller hirdgoring av vagar
och planer samt vattenbegjutning av vigar och upplag.

Isolera/vindskydda tramman. Minska fukthalten i stenmaterialet. Kontroll av torkningen

nom temperaturmétning av stenen direkt efter trumman och kontroll av brinnarens

tion, f6rbranning av gaserna i efterforbranningskammare. Bygga in, suga av och rena
gaserna fran t.ex. varmelevator, sikt och blandare. Slutna fransportband.

Mark och vatten
Invallning av oljetankar. Atgarder for att hindra spill vid lastning och lossning, t.ex.

spillkiir] under kopplingsstallena. Oljeavskilining vid avlopp. Uppstillning av tankar,
cisterner och fat i tata och regnskyddade kassuner.

Alternativa slippmedel/rengdringsmedel, t.ex. stenmjol. Speciella rengéringsplatser
for lastbilarna dar spill kan samlas upp. Anordningar for att samla upp spill frin t.ex.
lastbilsflak samt under hundbanan. Anvindning av bitumenemulsioner i stallet for
bitumenldsningar dar detta ir méjligt.

Buller

Val av plats, reglering i trafikintensiteten, eventuell tidsbegrinsning av verksamheten,
inbyggnad av verket eller av delar av verket samt bullervallar.

J
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Avfall
Atervinning till processen av &verskottsmassor, avskiljt stoft och restprodukter.
Eftersom verksamheten ar anmilningspliktig enligt miljoskyddslagen foéreskrivs nor-
malt inga villkor, Féljande krav eller forsiktighetsmatt kan anvindas som stod vid
utfdrdandet av rid eller foreligganden enligt miljdskyddslagen.
Luft ;
Stofthalten i utgéende luft, efter stoftavskiljning, bor ej Gverstiga 20 mg/Nm” gas. Vid
utmatningen frin torktrumman bor stenmaterialets temperatur inte avvika mer dn
15 °C frén den i tillverkningsreceptet angivna temperaturen. Stentemperaturer dver
250 °C bér undvikas. Temperaturen $ver filiret bor tor ingdende luft vara hogst 130 °C
(250° om syntetiskt filtermaterial, typ Nomex, anvinds) och for utgdende luft dver
daggpunkten (vanligen omkring 90 °C).
Mark och vatten
Eventuella utsldpp eller spill ska inte kunna fororena mark, grundvatten, ytvatten eller
avlopp. SEecie]]a forsiktighetsmétt bor darfor iakttas vid lastning, lossning samt han-
tering av bitumen, bitumenl&sningar, bitumenemulsioner och vid rengdring.
Buller
Ljudnivan bor inte éverstiga de virden som anges i Naturvardsverkets "RikHinjer for
externt industribuller” (SNV RR 1978:5)
Exempel p8 vad som bor kontrolleras vid tillsyn.

Lager: > Skyddas stenlager fran fukt, t.ex. med tak och dranering?
> Ar lagringsplatserna lampligt lokaliserade med tanke pd risk fér dammning?
> Arupplagen vindskyddade?
> Hur forvaras olja, asfalt och lattanténdliga vatskor t ex bitumenldsningar?
> Ar tankar/cisterner for varmhéllning av bitumen placerade si att avlopp och

brannbart material ar skyddade vid eventuellt lickage?
> Ar tankar/ cisterner med hogviskdsa material, t.ex. bitumenlésningar, uppstillda i
tata kassuner?

> Finns spillkari under kopplingsstéllen?

Viigar: > Ar vagar och planer hirdgjorda? Vattenbegjuts de?
> Anvinds de mest limpliga transportvigarna till/frin verket?

Processen: > Ar torktrumman tat eller kan s.k. falskluft licka in?
> Ar torkirumman skyddad for regn och vind? Ar den isolerad?
> Ateranvands gamla asfaltmassor i processen? Kan dessa innehélla tjirbrind asfalt?
> Ar dammande delar, t.ex. transportband, inkapslade?
> Finns regnskydd &ver kalldosering och transportorer?
> Mits temperaturen over filtret kontinuerligt?
> Samlas spill av det rengoringsmedel som anviénds till hundbana och lastbilar upp?
> Hur hanteras restmassor/ felsatsade massor?
> Anvinds bitumenldsningar? Kan de ersittas med bitumenemulsioner?

Filter o dyl > Hur skéts de textila sparrfiltren? Hur ofta byts filtermaterialet ut? Finns fungerande
>
>
>

tryckfallsmitare? Fors journaler?

Finns oljeavskiljare vid avlopp?

Hur hanteras miljofarligt avfall och Gvrigt avfall?
Hur sker lastning och lossning?

Branschens centrala samarbetsorganisation ir Féreningen for asfaltbelaggningar i
Sverige, FAS, Industrigatan 2B, 112 46 Stockholm.
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ASFALT- OCH
OLJEGRUSANLAGGNINGAR

BRANSCHPRESENTATION

Enligt bilaga till miljoskyddsforordningen
(1989:364) punkt 35.26 C &r "asfalt- eller olje-
grusanldggningar” anmélningspliktiga till
miljs- och hélsoskyddsnamnden.

Asfaltverk framstéller varm och kall as-
faltmassa f&r beldggning av t ex vagar och
planer samt gjutasfalt for beliggning av t ex
tak och broar. Oljegrusverk 4r en ndgot forenk-
lad typ av asfaltverk. 1993 fanns totalt 105 as-
faltverk i landet, av dessa var merparten fasta
anlédggningar. Totalt producerade dessa verk
6,2 miljoner ton varm asfalt och 0,8 miljoner
ton kall asfalt 1993.

Asfaltsverken &r ofta Iokaliserade i anslut-
ning till sten- eller bergtékter. Dessutom forso-
ker foretagen att med tanke pd transporterna
forlagga verksamheten niira forbrukningsom-
ridena. Asfaltverk finns i flera olika utforan-
den, men processerna &r i stort desamma. De
flesta anldggningarna bedriver sin huvudsak-
liga verksamhet under tiden april-november.
Detta beror pa att utliggningen av asfalt 4r
beroende av utomhustemperaturen och nor-
malt bara kan bedrivas ner till en temperatur
av 0 °C.

De férsta asfaltverken i Sverige dgdes av
vigverket och av de storre anldggningsforeta-
gen. Anldggningarna var ofta sma mobila
verk. I regel flyttades de flera gdnger under
en beldggningssésong mellan olika grustikter.
Allteftersom kraven okade p4 ballastmateria-
let 6kade dven kraven pd anléggningarnas pro-
duktion. Under asfaltverkens rekordar p4 60-
och 70-talen tillverkade de stérre verken var-
dera uppemot 200 000 ton asfaltmassa per 3r.

De storre asfaltverken forbrukade tidigare

stora méngder eldningsolja, 700-1000 m® per
sasong. I takt med att gasledningsniitet frin
Danmark byggs ut i sédra Sverige, planeras
pa flera hall for en Gvergdng till gasuppvirm-
ning. Detta kommer i s fall att ske i samband
med nyetablering eller ombyggnad av befint-
liga verk. I dag férekommer &ven gasolupp-
virmda verk. Anvéands olja som brénsle, f6r-
brukas teoretiskt 5 kg brénsle per ton produkt.
1 praktiken forbrukas oftast ca 7 kg per ton.

Olika sétt att dteranvinda gammal asfalt
har prévats under senare ar. D4 processerna
varit kvalitativt svéra att kontrollera och kost-
naderna héga har dteranvindningen inte sla-
git igenom fullt ut. I andra lander iteran-
vinds gammal asfalt i stérre utstriickning.
Ateranvindning av gammal asfalt kan ge stér-
re utslapp till luft &n produktionen av ny as-
falt, om den gamla massan pA négot siitt
varms upp vid teranvéndningen. Ett alterna-
tiv dr att &teranvinda massan I kalit tillstdnd,
s k kallteknik.

Ett problem vid dteranvandning av gamla
belaggningar &r risken for inblandning av tjir-
haltig massa. Tjdrhaltig massa slutade man
anvinda 1975, d& det visade sig att den inne-
holl hoga halter av cancerframkallande dmnen.

Branschens centrala samarbetsorganisation
ar Foreningen for asfaltbeldggningar i Sverige,
FAS, Industrigatan 2B, 112 46 Stockholm.

Féreningen verkar bland annat f6r den
tekniska utvecklingen av bitumindsa beligg-
ningar, uppféljning av svensk och utlindsk
forskning inom beldggningsomradet samt for
samverkan med hogskolor och forsknings-
institutioner.
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Fram till 1986 kallades bade bindemedlet och
den firdiga produkten for asfalt. I dag kallas
bindemedlet oftast for bitumen eller, om det
vdr sig om bitumenldsningar, bitumenemul-
sioner och liknande, for bitumenprodukter.
Den fardigblandade massan, som innehéller
bitumen, stenmaterial och eventuella tillsats-
medel kallas fortfarande for asfalt. Denna
stutprodukt har olika sammanséttning bero-
ende p4 vilka behov kunden har.

Bindemedel framstills ur réolja. Olika typer
av beliggningar kréver olika typer av bitu-
men. Av den firdiga asfaltmassan &r 4-7 %
bitumen. I dag finns det ett hundratal olika ty-
per av bitumen och andra bindemedel. Skill-
naden mellan de olika produkterna &r den ke-
miska sammansitiningen. De flesta klassifice-
ras som bitumen, bitumenlsningar eller
bitumenemulsioner. I bitumenlésningarna an-
vinds Idsningsmedel av olika slag (lacknafta,
petroleumnafta och aromatnafta). Dessa ingdr
i bitumenlésningarna med halter fr&n noll
upp till 60 %. Det forekommer ocksd bitumen-
l6sningar utan nafta, men med andra typer

av 16sningsmedel, t ex xylen. Bitumenldsning-
ar kan i ménga fall ersittas med bitumene-
mulsioner som r vattenbaserade. Aven bitu-
menemulsioner kan innehélla l6sningsmedel,

men i mycket ldgre halter &n bitumenldsning-
ar. De s k végoljorna, som anvénds vid fram-
stallning av oljegrus, raknas i allménhet som
bitumenldsningar.

Stenmaterialet. Vid asfalttillverkning &r ca

95 % av rivarorna "sten", huvudsakligen
krossmaterial. Stenmaterialet ska uppfylla oli-
ka tekniska krav, beroende pa vad asfalten
ska anvindas till.

Tillsatsmedel anvinds for att ge produkten

olika egenskaper t ex:

+ Polymerer ~ forbittrar bitumenets stabilitet
vid hoga temperaturer och elasticiteten vid
13ga temperaturer.

« Fibrer — okar slitstyrkan i beldggningen ge-
nom att fibrer och bindemedel ger ett
tjockare lager av bindemedel runt stenarna,
vilket ger en forbittrad vidhéftning. Vanli-
gen anvinds cellulosa- eller mineralfibrer.

+ Gummi - gor véagbelaggningen “rorlig", vil-
ket bland annat bidrar till att sprécka is-
bark pa végen.

« Pigment — anvinds for infirgning av be-
laggningen.

+ Aminer - 8kar vidhiftningen mellan binde-
medel och stenmaterial.

PROCESSER

Beroende p typ av asfaltverk varierar processerna ndgot, huvuddragen ar dock gemensamma.

Kalldosering.

Fré&n doseringsfickor doseras stenmaterialet
med hjilp av en bandtransportér till tork-
frumman.

Torkning och uppvirmning,.

Stenmaterialet torkas och varms upp i en ro-
terande cylinderformad ugn (torktrumman)
till 130-220 °C. I torktrumman avgér oftast
1-5 viktsprocent av materialet i form av vatten-
Anga och ytterligare upp till 10 viktsprocent i
form av stoft i rokgaserna.

Fillerhantering.

Det stoft som avskiljs i cykloner, textila filter
etc. och som i huvudsak har en kornstorlek
mindre dn 0,074 mm benimns "filler”. Filler
samlas upp och transporteras till speciella fil-
lersilos for att senare, eventuellt tillsammans
med tillsatsfiller, blandas in i asfaltmassan.

Siktning.

Det torkade stenmaterialet féres med hjalp av
en varmelevator (hissanordning med skopor)
fran torktrumman till en siktanldggning dér
det siktas, varefter det lagras i olika fraktio-
ner i materialfickor.
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Vigning och blandning.

Frdn materialfickor, fillersilor och bitumen-
tank (ddr bitumenet varms upp till ca 150 °C,
temperaturen beror av vilken bitumenkvalitet
som anvinds) proportioneras de olika mate-
rialen med hjilp av vigar ner i blandaren dar
de blandas till slutprodukten: asfaltmassa.

Lagring av varm asfaltmassa.

Fran asfaltverkets blandare téms den firdiga
asfaltmassan antingen direkt p4 lastbilar eller
via en s k hundbana (skopor som dras pa en

Typer av asfaltverk

bana) i materialfickor. Eftersom asfaltmassan
dr mycket temperaturkénslig dr material-
fickorna ibland férsedda med varmhallnings-
anordningar av olika slag,

Lastning.

Asfaltmassan transporteras normalt p& vanli-
ga lastbilar Gvertickta med en presenning. In-
nan lastbilarna lastas sprayas flaket med fly-
tande sldppmedel eller pudras med stenmijol
for att undvika att massan fastnar i flaket.

Det finns i huvudsak tre typer av asfaltverk:
satsverk, genomstromningsverk och trum-
blandningsverk.

Satsverk dr den i Sverige vanligaste typen.
Hér torkas stenmaterialet kontinuerligt i
torktrumman, varefter det siktas och lagras
innan det portioneras upp f6r satsvis bland-
ning med bitumen. Anliggningstypen kallas
dven diskontinuerliga verk. Det har fordelen
att produktionen p4 kort tid kan véxla frin en
typ av massa till en annan.

En speciell form av satsverk &r de s k gjut-
asfaltverken. I dessa produceras asfalt for
bland annat takbeldggningar. Gjutasfaltverk
anvénder andra bitumenprodukter an vanli-
ga satsverk, vilket leder till att utslippen av
tex aromatiska kolvaten &r hisgre. Detta med-
fér ofta storre problem med lukt i omgivning-
en kring gjutasfaltverk 4n kring andra typer
av verk.

Genomstromningsverk saknar sivil siktan-
laggning som mellanlagringsfickor for torkat
stenmaterial. I stillet siktas och portioneras
stenmaterialet innan det fors in i torktrum-
man. Det sker allts4 en kontinuerlig in- och ut-
matning av stenmaterialet i torktrumman,
varefter det direkt fors vidare till en genom-
strommningsblandare. Denna typ kallas #ven
kontinuerliga verk

Trumblandningsverk, dér sival torkning och
vérmning av stenmaterialet, som blandning
med bitumen sker fore eller i sjilva torktrum-
man,

Fasta och mobila anliggningar

De ovan ndmnda typerna av asfaltverk finns
bdde som fasta och som mobila anldggningar.
Miljsskyddslagen kan vara tillamplig p& mo-
bila anléggningar. Det gilier mobila anligg-
ningar som genom sin utformning eller sitt
anvéindningssitt orsakar avioppsutslipp eller
kan medféra férorening av mark eller vatten-
omrdde eller av grundvatten. Om den mobila
anlaggningen bedms endast kunna medféra
stérningar genom t.ex. buller eller luftféroro-
rening, blir lagen tillimplig i de fall stérning-
arna inte ar helt tillfalliga. Om storningarna
dr att betrakta som helt tillfalliga maste beds-
mas i det enskilda fallet. Som vigledning kan
dock ségas att stérning i form av luftférore-
ning eller buller vanligtvis &r att betrakta som
helt tillfillig, om den inte p3gar lingre &n en
vecka. Om strningarna pigdr lingre dn en
ménad kan de anses som varaktiga. I bedSm-
ningen skall ocksd vigas in hur allvarliga och
varaktiga stGrningarna ar.

Mobila anldggningar ska inte férvixlas
med remixermaskiner. En remixer r en vig-
maskin som liknar ett miniatyrasfaltverk pé
hjul. Det bor dock observeras att remixer be-
traktas som vagmaskiner och inte som fasta
anliggningar. Remixern Ateranvinder asfal-
ten pd befintlig vag p4 si sitt att den forst vir-
mer beldggningen och direfter fraser upp
den varma och mjuka massan. Efter tillskott
av bindemedel, bitumen, 4teranliggs den nya
asfalten med samma maskin. )

Oljegrusanliggningar
Oljegrus &r en produkt av sorterat sten- och
grusmaterial blandad med en vigolja. Tili-
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verkningsprincipen for oljegrus &r i stort sett
densamma som for asfalt. Stenmaterialet i ol-
jegrus behdver dock ej varmas till mer 4n 60
till 90 °C, innan det blandas med vigoljan.
For oljegrus finns inte heller samma krav p&
att stenmaterialet ska vara helt torrt innan det
blandas med bindemedIet. Detta innebir att
aminer ofta dr en nédvindig tillsats for att

?
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végoljan ska kunna féista p3 stenmaterialet.
Oljegrusanlaggningar dr mycket enkla anligg-
ningar som enbart bestér av blandare, bitu-
men-tank (oljetank), torktrumma och anord-
ning for tillsats av aminer. Oljegrus kan dven
tillverkas i vanliga asfaltverk. De miljokrav
som kan stéllas pd asfaltverk giller dven, i till-
lampliga delar, for oljegrusverk.

MILJOPAVERKAN

Utslapp till luft

Utsléppen till fuft bestar framfor allt av stoft,
kolviten (dven polyaromatiska kolviten) och
svaveldioxid. Utsldppen kommer férutom
frén processen dven frén lagring, transporter
samt forbranning,

Asfaltverk orsakar ofta problem i omgiv-
ningen genom damning. Diffus damning upp-
kommer mest utmed tillfartsvégar och vid
upplag for stenmaterial. Det kan vidare upp-
std damning kring torktrummor, elevatorer
och siktar. Dammet kan vara besvirande fér
nirboende och andra som bor utmed tillfarts-
vigarna. Sérskilt vid torrt vider ar risken for
att dammet kan spridas stor.

Val av rdvaror péverkar utslippens stor-
lek, exempelvis kan vi:isa bitumenoljor orsaka
betydligt mer lukt &n andra. Ateranvéinds as-
falt blir utsldppen av kolviten ofta hégre 4n
vid normal tillverkning. Detta giller dock ej

Utslédpp till mark och vatten

dteranvéndning dir den gamla asfalten inte
behdver virmas upp, s k kallteknik.

Stenmaterialets fukthalt 4r av stérsta vikt,
A ena sidan blir dammningen betydligt mind-
re vid lagring och transport nir fukthalten 4r
hégre. A andra sidan ékar oljeférbrukningen i
torktrumman med 0,75 liter per 1000 kg mas-
sa f0r varje procent fukt i stenmaterialet.

Val av process paverkar ocks8 utslappens
storlek. Allmént giller att satsverk orsakar
mindre utslapp till luften &n vad genomstém-
ningsverken gér. Trumblandare kan ge hégre
utsldpp av kolviten.

Avgaserna frdn torkirumman avleds via
rening till en skorsten. Fore reningen inneh3l-
ler rokgaserna vanligen 200-400 g stoft/m?>.

Vissa tillsatser kan orsaka problem, bland
annat kan aminer verka irriterande p hals och
slemhinnor hos dem som hanterar den varma
asfaltmassan.

Mark, yt- och grur.ivatten kan férorenas ge-
nom spill av petroivamprodukter, utslipp
frn eventuell vat:skiljare, spill av bitumen-
I6sningar och -emulsioner samt salt for salt-
ning av végar och planer.

Buller

Dieselolja och hdrdhydrerad mineralolja
anvands ofta som slappmedel for att hindra
att asfalt fastnar pa lastbilsflak och i transport-
anordningar i asfaltverket. Denna anvind-
ning kan orsaka stora mangder spill.

Storande buller kan komma frén flaktar i
stoftavskiljaren och torktrumman, fran last-

ningar och lossningar samt frin fordonstrafik
till, fr3n och inom omradet.
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Avfall

Avfall som uppkommer vid verksamheten &r
dverskottsmassor, rens frin asfaltverk, upp-
samlat spill av bitumenprodukter, tillsatser,
olja och rengéringsmede], emballage, slam
frén vétavskiljare, avskiljt stoft samt kassera-
de filtermaterial.

Haverier och driftstérningar

Material, eller rester av material, som dr
fororenat av olja, bitumenldsning, diesel o dyl
ir miljofarligt avfall. Detta géller dven ejren-
gjorda tomfat och emballage. Kasserade asfalt-
massor betraktas normalt inte som miljofar-
ligt avfall.

Luft

Haverier eller driftstdrningar i utrustningen
for stoftavskiljning kan orsaka stora utsldpp
av stoft. Dessa storningar orsakas ofta av att
rokgaserna har for hig eller for 14g tempera-
tur. Vid for hég temperatur forstors materia-
let i filtren. For l4g temperatur kan orsaka
fuktutslag i skorsten, vilket i sin tur orsakar
igensittning av filtren. Det &r darfér viktigt
med en noggrann och kontinuerlig dvervak-
ning av temperaturen i processen, bide dver
filtret och i torktrumman. Havererar utrust-
ningen for stoftavskiljning, dvs om den inte
fungerar som den ska, maste anliggningen
omedelbart stoppas till dess felet ar avhjilpt.

Mark och vatten

Utsldpp av olja, bitumen och bitumenproduk-
ter kan ske i samband med lossning (defekta
slangar, Gverfyllnad eller 6verkokning/explo-
sion vid blandning med vatten eller andra bi-
tumenkvaliter), 6verhettning av tankar eller
genom lickage pa grund av defekt material.
Tankar ska placeras i tita kassuner sa att

eventuella utsldpp inte kan férorena mark,
grund- eller ytvatten. Tankar for varmhéll-
ning av bitumen ska vara placerade s att ett
eventuellt liickage inte kan nd avlopp eller
briannbara material.

Avlopsvatten frin sanitdra installationer
kan paverka mark och vatten.

Brand och explosioner
Vissa bitumenprodukter liksom vissa oljepro-
dukter dr lattantandliga. Det dr darfor viktigt
att forvara och hantera dem pé ett betryggan-
de sitt. Leverantorens sikerhetsforeskrifter
ska alltid fdljas. Den vanligaste orsaken till
brand &r sjilvantindning, nér isoleringsmate-
rial drénks av het bitumen frin lackande ven-
tiler eller genom dverfyllning av tankar.
Bitumenbrinder slacks med pulver, koldi-
oxid eller skum med [agt innehdll av vatten.
Slackning med vatten kan orsaka explosioner.
Det ar viktigt att varm bitumen inte kommer i
kontakt med vatten eller emulsionsrester, d3
detta ofta leder till Gverkokning eller spring-
ning av tankar.
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ATGARDER

Luft

Stoft avskiljs vanligtvis med textila sparrfil-
ter, ofta med cykloner som féravskiljare. P4
dldre anldggningar férekommer 4ven enbart
cyklon- eller vatavskiljare. Spirrfiltret bor va-
ra dimensionerat sj att filtret klarar en utga-
ende stofthalt av 20 mg/ Nm?3, For att minska
stoftutslappet kan det textila sparrfiltret kom-
bineras med avsug och textila filter vid speci-
ellt dammande punkter.

Andra atgarder f&r att minska stoftut-
slapp ér till exempel att téicka transportband
samt lagringsfickor fér kalldosering, Slutna
transportband, som &r en vanlig teknik inom
andra branscher, kan dven anvindas for as-
faltverk.

For att minska den diffusa damningen
frdn viégar och planer kan de hardgéras eller
vattenbegjutas, Upplagen boér dven vindskyd-
das.

For att minska utslappen frdn uppvirm-
ningen av stenmaterialet kan foljande 4tgér-
der vidtas:

O Gas kan anvandas istéllet for olja. Detta
minskar utsldppen av framfér allt svavel-
dioxid.

O Anvénds olja bor den vara svavelfattig for
att minska utsldppen av svaveldioxid.

0 Léngre torktrummor ger jaimnare upp-
viarmning av stenmaterialet, och dirmed
mindre risk for Gverhettning av finfraktio-
nerna.

O Vid varmhdllning av t ex bitumensystem
och fickor for den firdiga massan ir el-
uppvirmda system att foredra. Aven het-
oljesystem kan med férdel anviindas.

O Brinnarens funktion bér kontrolleras

Mark och vatten

minst en gdng per dag, t.ex. genom kon-
troll av bransleforbrukningen.

[0 Korta produktionstider bér undvikas ef-
tersom varje ny start kréver att maskineri-
ets komponenter virms upp p& nytt.

[J Fukt i stenmaterialet bér minimeras, fér
att begrdnsa energidtgéngen i torktrum-
man. Upplag kan t.ex. tickas ver med
presenningar eller ligga under tak. Drine-
ring frén aila upplag bor ordnas. Det ir
speciellt viktigt att skydda finfraktionerna
(upp till 4 mm) frén fukt.

[0 En temperaturregulator bor finnas instal-
lerad. Den kénner av stenmaterialets tem-
peratur da det lJamnar torktrumman och
vid behov éndrar den brinnligans effekt
genom att 6ka/minska tillforseln av for-
brénningsolja och/eller forbranningsluft.

O Inlickage av s.k. falskluft till trumman
bor férhindras for att undvika onédig
brénsleférbrukning. Detta kan goras ge-
nom att trumman titas eller att under-
trycket i den minskas. For att virma 10
000 m® luft till 100 °C behévs 36 liter olja.

0 Trumman bor isoleras samt skyddas for
vind och regn. Ca 20 % av den anviinda
energin avges vid ett oskyddat asfaltverk
i form av strlning och konvektion, frimst
frén torktrumman. En enkel isolering kan
minska detta till ca5 % av den anvinda
energin.

For att minska utsldppen av [6sningsme-
del kan bitumenlésningar erséttas med bitu-
menemulsioner. Detta ir ofta, men inte alltid,
méjligt. Fran miljésynpunkt &r bitumenemul-
sioner alltid att féredra framfor bitumenlos-
ningar.

Salt anvinds ofta for att binda fukt pd vigar
och planer inom anliggningen. Om det &r
méjligt bér andra metoder Gvervagas for att
hindra att salt tillférs mark, yt- och grundvat-
ten. Alternativt kan vagar och planer asfaite-
ras.

Fér att samla upp lickage frén tankar och
cisterner (for olja, bitumenldsningar etc) kan
dessa placeras i tita kassuner. Innan lastbilar-
na lastas med den firdiga asfaltmassan spru-
tas eller pudras flaken med slappmedel for
att hindra att massan fastnar i flaken. Ur mil-
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josynpunkt ar pudring av flaken att féredra
framf6r sprutning med flytande slippmedel.
Om besprutning med flytande sldppmedel f6-
rekommer, kan det spill som uppstir tas om
hand genom att lastbilarna stills p4 en tit
platta eller dver en kassun nér de besprutas.
Vatska frén plattan eller kassunen bor samlas
upp i en tank.

Avfall

R

Vid tankbilarnas kopplingsstillen bor det
finnas spilikarl.

Vatten som kan innehdlla olja, t ex kon-
dens fran skorstenen, bor passera en oljeav-
skiljare innan det avleds till aviopp.

Sanitirt avloppsvatten ska avledas till re-
ningsverk eller alternativt behandlas i enav
milj6- och hélsoskyddsndmden godkénd an-

laggning.

Overskottsmassor och misslyckade massor
kan Ateranvindas i processen, anviandas som
utfyllnadsmaterial i bland annat vigbankar,
eller deponeras p4 godkiind tipp.

Om uppsamlat spill av bitumen och asfalt
¢j kan anvéndas i processen bor det tas om-
hand p& lampligt satt.

Rens fran tankar och cisterner (dock ej bi-
tumen i fast form) liksom uppsamlat spill av
olja, bitumenldsning samt diesel klassificeras
som miljfarligt avfall. Aven tomfat som inne-

Buller

héller rester av dessa l6sningar betraktas som
miljofarligt avfall. Miljofarligt avfall ska han-
teras i enlighet med férordningen om milj6-
farligt avfall (1985:841) och renhéllningsfor-
ordningen (1979:904). Bland annat ska god-
kind transportér och godkind slutlig omhén-
dertagare anlitas.

Spill av bitumen, som vid normal utom-
hustemperatur ér i fast form, dr inte klassifice-
rat som miljofarligt avfall utan kan deponeras
pa godkind tipp.

En bra lolkalisering ar en viktig Atgard for att
begréansa stdrningar av buller frdn verksamhe-
ten. Andra atgérder &r att bygga in eller isole-
ra bullrande maskiner/maskindelar. Buller
vid lastning och lossning kan ofta minskas ge-
nom légre falthojder. Detta géller s&val vid
hantering av rdvaror som fardig produkt.
Arbetstiden vid asfaltverk borjar under
sdsongen ofta vid 04-05-tiden p& morgonen.
Det forekommer att verken dr igng hela nat-
ten. For att minska stérningen fér omgivning-

Lokalisering

en kan i vissa fall en reglering av drifttiden
behdvas,

For att undvika olidgenheter i samband
med transporter till och fran verket, bor dessa
helst inte g& genom bostadsomraden eller
andra storningskénsliga omraden.

Ljudnivan frén verksamheten bor normalt
inte &verstiga de varden som anges i Natur-
vérdsverkets riktlinjer for "Externt industri-
buller”, SNV RR 78:5.

Vid nyetablering samt vid utvidgning av be-
fintlig verksamhet bor, enligt Naturvirdsver-
kets Meddelande 4/82, "Plats for arbete”,
skyddsavstandet till ndrmaste bostadsbebyg-
gelse vara 300-700 meter.

De viktigaste faktorerna i sammanhanget
dr buller frdn verksamheten och frén transpor-
ter till och frdn anlaggningen samt problemen
med lukt och damm.

Lokaliseringen av anlaggningen bér vara
vil genomtankt, DA asfaltverken oftast ir lo-
kaliserade till berg- och grustikter ar det av
stor vikt att man vid bedémningen av tikt-
verksamheten &ven beaktar den miljeffekt
som ett asfaltverk kan komma att orsaka
inom tdktomradet.
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KONTROLL

Naturvirdsverkets Allménna rid for anligg-
ningskontroll (SNV AR 89:2) kan ge vigled-
ning ndr kontrollprogram ska upprattas. All-
mént giller att samtliga asfaltverk bor ha ett
kontrollprogram. Kontrollprogrammet bor
ange vad som ska métas och analyseras, var,
nir samt hur ofta prover ska tas och hur pro-
verna ska hanteras. Det bor finnas en redovis-
ning av vilka kemikalier och rdvaror som an-
vands inom verksamheten, Produktnamn, ke-
misk beteckning, inkopt/forbrukad mingd

Luft

samt méngd miljofarligt avfall bor ing8. Jour-
nalféringen bor dven ange hur stor del av pro-
duktionen som baseras p4 gammal massa.

En vil sammanstilld rapport bor &rligen
lamnas till miljé- och halsoskyddsnidmnden.
Naturvardsverkets Allména rdd "Miljérap-
port enligt miljéskyddslagen” (AR 90:7) kan
anvéndas som végledning for en drsrapport.
Nedan redovisas vad som giller specifikt for
branschen.

For att férhindra att stenmaterialet virms till
for hoga temperaturer bor temperaturen mé-
tas kontinuerligt i det stenmaterial som matas
frAn torktrumman. Fér htga temperaturer in-
dikerar driftstorningar i torkningsprocessen
och kan vid blandningen med bindemedlet le-
da till kraftigt 6kad avrykning och bildning
av polycykliska aromatiska kolviten (PAH).
Kontinuerlig temperaturmétning bor dven
ske i rékgaserna fore och efter stoftfiltret for
att forhindra filterhaveri genom for hog eller
for &g temperatur. Spérrfilter bor vara férsed-
da med tryckfallsmitare.

Brannarens funktion bor kontrolleras re-
gelbundet. Den dagliga kontrollen kan géras
genom att kontrollera bransleforbrukningen.
En vél fungerande brinnare forbrukar van-
ligtvis mellan 4 och 5 liter olja per ton torkat
och uppvérmt stenmaterial. H6ga fukthalter i
stenmaterialet, hoga varmningstemperaturer,
délig isolering av torktrumman eller stora
méngder &verskottsluft kan tka oljeférbruk-
ningan, dock sillan till mer 4n 7 liter per ton
torkat och uppvérmt stenmaterial. Emellandt
bbr brénnarens funktion dven kontrolleras ge-
nom métning av parametrar direkt relaterade
till sjalva forbranningen, exempelvis 13gans
sottal, rékgasernas temperatur och deras inne-
héll av koldioxid efler kolmonoxid.

Det ar viktigt att kontrollera vilken typ av

brénsle som anvinds. Brinslekvaliteten pa-
verkar t ex utsldppen av svaveldioxid.

I samband med den dagliga driftkontrol-
len bor foretaget bevaka sdval den diffusa
damningen som emissioner efter stoftavskilj-
ning. I kontrollen kan dven ingd emissions-
miétning av stoft.

I driftkontrollen ingdr f6r samtliga anligg-
ningar bland annat att:

+ varje dag visuellt kontrollera emissionen
fran skorstenen

+ varje dag avldsa och journalféra tryckfallet
och temperaturen dver det textila sparrfiltret

+ flera gdnger varje dag avlisa och journalfd-
ra temperaturen efter torktrumman

+ varje vecka inspektera cyklon, vétavskiljare
eller filterkammare

* varje vecka inspektera utmatningsanord-
ningen.

For att kontrollera nedfallet av stoft i om-
givningen kan t ex pumpar med filter eller
"NILU-burkar" anvindas. Den senare meto-
den bér dock bara anvindas vid kortare un-
derstkningar, for att kunna konstatera om
stoft &r en oldgenhet i omgivningen, samt for
att ge ett underlag for en fortsatt kontroll. Vid
utvirdering av resultat frin stoftmétning med
NILU-burkar bor en jaimforelse goras med {or
omrddet normal stoftbelastning.
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For att undvika lickage bor tankar och cister-
ner kontrolleras i den dagliga driftskontrol-
len. For att undvika braddning bér dven olje-
avskiljare och spillbackar kontrolleras dagli-

Avfall

gen. Journaler bor féras dver tomning av av-
skiljaren; méngder, transportdr och slutligt
omhéndertagande bor anges.

Kontroll av att miljofarligt avfall hanteras pa
ett godtagbart sétt bor utforas. Detta innebir
att avfallet ska hanteras och férvaras pd ett s3-
dant sitt att det inte kan medfdra f6rorening
av mark och vatten, Det ska transporteras av
godkind transportor samt slutligt omhander-

Buller

tas av godkiint féretag,. (Se dven forordningen
om miljbfarligt avfall SFS 1985:841).

Journaler bor foras 6ver mangder, trans-
portor och slutligt omhéndertagande. Det &r
viktigt att kontrollera att spill och lackage av
olja, bitumenitsningar och rengdringsmedel
samlas upp.

Kontroll av ljudnivaer bor goras i nérlig-
gande bostadsomrdden eller andra omriden
dar stérningar kan orsaka oligenheter. Betraf-
fande planering och genomférande av buller-

métningar hinvisas till "Metod f6r immis-
sionsmitning av externt industribuller”, Na-
turvardsverkets Meddelande 6/1984.

RAD

For verksamheten giller anmilningsskyldig-
het, vilket innebér att tillstAindsbeslut med
villkor normalt inte forekommer. P4 sidan 15
finns exempel pé r&d. Exemplen kan fungera
som underlag vid utfirdandet av rdd elier £-

utformningen av de enskilda punkterna
anpassas efter denna beslutsform, eftersom
rdden inte &r formellt bindande. Om réden
inte f6ljs eller om de visar sig otillrackliga, kan
emellertid tillsynsmyndigheten utfirda fore-

religganden i samband med prévning av an- lagganden eller forbud.
milningsirenden. Vid utfirdandet av rid far
Kommentar

Ett led i Naturvardsverkets arbete som cen-
tral tillsynsmyndighet enligt miljoskydds-
lagen ar att utarbeta faktablad rérande vissa
industrigrenar, s k branschfakta. Ansvar for
detta arbete har enheten for anldggningskon-
troll, tillsynsavdelningen.

Syftet med branschfakta ér att de ska vara
till hjélp vid handlaggning av provnings- och
tillsynsdrenden enligt miljskyddslagen. Fak-
tabladen beskriver &versikiligt en bransch
och de miljostérningar den kan ge upphov till
samt vilka miljokrav som normalt kan stillas.
I takt med att ny kunskap kommer fram kom-

mer faktabladen att revideras. Vissa faktablad
finns ocksd i en version pé engelska.

Underlag till branschfakta " Asfalt- och
oljegrusanléggningar" har utarbetats av
Harry Sandberg vid lansstyrelsen i Jonko-
pings kin. Inom Naturvardsverket har enhe-
ten for metallindustri, industritekniska avdel-
ningen, ansvar for denna bransch.

For information om vilka faktablad som
finns utgivna se Naturvardsverkets publika-
tionskatalog "Tillsyn och Kontroll, Milj-
skydd".
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14.

EXEMPEL PA RAD

Verksamheten bér bedrivas huvudsakligen i dverenstimmelse med vad bolaget &ta-
git sig eller i 6vrigt angivit i drendet. Atgirder for att begrinsa vatten- och luftférore-
ningar eller andra stérningar till omgivningen bér inte avvika frin vad som angivits

i anmélan,

Tankar som innehéller eldningsoljor, bitumenlésningar, bitumenemulsioner eller
andra petroleumprodukter som r flytande vid normala utomhustemperaturer, bér
vara placerade i tita kassuner.

Tankar och cisterner f6r varmhalining av bitumen bér vara placerade s att avlopps-
anordningar och bréinnbara material ir skyddade fran ett eventuellt lackage.

Kopplingsstéllen for lastning/lossning av tankbilar bor vara forsedda med spillkérl.

Asfaltmassor av jdrbrand typ bor ej dteranviindas i varm asfalitillverkning,
Om tveksamhet om belaggningarnas innehall foreligger, bor en analys alltid genom-

foras.

Om lastbilarnas flak besprutas med flytande slippmedel, bor detta ske pa en iord-
ningstilld plats, varifrdn eventuellt lickage eller spill kan samlas upp sé att mark el-
ler vatten inte férorenas.

Dieselolja bor ] anvéndas som rengdringsmedel/slippmedel.

Avlopp inom anlaggningens omrade, dér oljespill kan férekomma frén t ex skorsten,
hundbana och utlastningsfickor, bor vara forsedda med oljeavskiljare. Utgdende olje-
halt mitt som ............. bdr som riktvirde inte dverstiga

106 mg/1.

Stofthalten i utgende rékgaser bor ¢j 6verstiga 20 mg/Nm®.

Uppstér problem med diffus dammning frén verksamheten bor (efter samrid med

milj5- och halsoskyddsnamnden) ytterligare atggrder vidtas for att begrinsa dam-
ningen. Det bor 8ligga verksamhetsutovaren att sjilv vidta atgirder.

Om luktoldgenheter for omkringboende uppstr till f6ljd av verksamheten bér fore-
taget vidta dtgérder for att begrinsa oligenheterna,

Buller frdn anléggningen bor vid nyetablering begrinsas s att det ¢j ger upphov till
en higre ekvivalent judniva vid bostader dn

50 dB(A) dagtid (k1.07.00-18.00); 45 dB(A) kvallstid (kI 18.00-22.00) och

40 dB(A) under son- och helgdagar samt nattetid (k1. 22.00-07.00).

Stenmaterialets temperatur bér métas omedelbart efter torktrumman. Maitningarna
bir ske kontinuerligt och registreras for att kunna redovisas i drsrapporten. Den upp-
mitta temperaturen bir inte avvika frin den i receptet angivna temperaturen med
mer dn 15 °C.

Rékgasernas temperatur bdr mitas omdelbart fre och omedelbart efter det textila
sparrfiltret. Temperaturen pi s&val de ingende som de utgdende rokgaserna bor va-
ra §ver daggpunkten men maximalt 130 °C.
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15. Brénnarens funktion bor kontrolleras minst en géng om dagen, t.ex, §enom métning
av COz-halten i de fran torktrumman utgdende rokgaserna eller kontroll av bransle.
férbrukningen. _

16. Spill av olja, oljehaltigt avfall och flytande rengéringsmedel/ sldppmedel, liksom
tomfat innehéllande restey av bitumenli)'sm'ngar betraktas som miljdfarligt avfall och
skall hanteras p3 ett godtagbart sitt, transporteras av godkénd transportdr samt slut-
ligt omhéindertas av godkiind slutlig omhéndertagare,

17. Intriffar haverj eller omfattande driftstérning i process- eller rem'ngsutrustningen,
bér verksamheten omedelbart avbrytas samt milj6- och hélsoskyddsnamnden kon-
taktas.

18. Om verksamheten liggs ner sligger det bolaget att &terstslla/ Sanera markomradet. |
god tid innan verksamheten avslutatg bor bolaget anmila detta till miljé- och hilso-
skyddsnamnden.
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